Opis Techniczny

do dokumentacji projektowo-kosztorysowej na wykonanie wyrównania nawierzchni bitumicznej masą wraz z ułożeniem warstwy ścieralnej  drogi gminnej Nr 102973L w ul. Jagiellończyka od ul. Jagiellońskiej do ul. Królewskiej tj. od km 0+022 do 0+362 

1. Podstawa opracowania

· Umowa z Urzędem Miasta Dęblina,

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 „Prawo budowlane” /Dz. U. Nr 207 z dnia 5 grudnia 2003 r. poz. 2016/,

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r,

· Własne pomiary geodezyjne uzupełniające.

2. Dane Ogólne

2.1 Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest wyrównanie nawierzchni bitumicznej wraz z ułożeniem warstwy ścieralnej  o następującym zakresie robót:

· wykonanie warstwy wyrównawczej na istniejącej nawierzchni mieszanką z betonu asfaltowego w ilości 75kg/m²,

·  wykonanie warstwy ścieralnej gr. warstwy 4 cm,

· roboty porządkowe.

3. Opis stanu zainwestowania terenu

3.1 Stan istniejący

Droga gminna klasy L w jej początkowym biegu łączy się z drogą powiatową Nr 1440L Dęblin-ul. Konopnickiej, ul. Lipowa, ul. Jagiellońska, ul. Staromiejska, a jej końcowy odcinek łączy się z drogą gminną Nr 102970L w ul. Długosza i posiada n/w parametry na odcinku projektowanym tj. od km 0+022 do km 0+362

strona prawa

· pobocza ziemne  szer. 6,20 mb,

· jezdnia bitumiczna  szer. 7,15 mb,

strona lewa

· pobocza ziemne  szer. 2,80 mb.

Projektowane roboty wymagają  przebudowy progu zwalniającego w km 0+236

4. Charakterystyka techniczna obiektu

4.1 Prędkość projektowana

Droga gminna Nr 102973L w ul. Jagiellończyka klasy L szybkość projektowana Vp= 40 km/h.

4.2 Plan sytuacyjny

Nie wymagany, nie projektuje się zmian w ukształtowaniu , skrzyżowanie z drogą powiatową Nr 1440L w ul. Jagiellońskiej bez zmian , gdyż roboty będą prowadzone w odległości 22mb od skrzyżowania tj. krawędzi drogi powiatowej.

4.3 Przekrój konstrukcyjny normalny

Nie wprowadza się zmian w szerokości jezdni 7,15 mb. Projektowany spadek poprzeczny 2%. 

4.4 Przekrój podłużny

W profilu podłużnym zaprojektowano ukształtowanie ulicy w nawiązaniu do istniejących elementów ulicy.

4.5 Odwodnienie ulicy

Odwodnienie ulicy powierzchniowe

4.6 Konstrukcja jezdni

Zaprojektowano następujące wzmocnienie istniejącej konstrukcji jezdni:

· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego wg PN-S-96025 o grubości 4 cm,

· warstwa wyrównawcza zmienna średnio 3 cm tj. 75kg/m2 wg PN-S-96025.

5. Opis technologii robót

5.1 Normalizacja
Pomimo dowolności stosowania norm w drogownictwie / Rozporządzenie Min. Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 06.12.2000 r Dz. U. Nr 116 poz. 1227 PN i BN- wszystkie cytowane normy w niniejszym Projekcie  stosowane obligatoryjnie jako uściślenie wymagań jakościowych wykonywanych robót/.

5.2 Warstwa wyrównawcza

Materiał warstwy – beton asfaltowy grubość warstwy zmienna .

Norma PN-S-96025:2000

Wymagane klasy i rodzaje materiałów:

· kruszywo łamane granulowane kl. I,II gat. 1,2 wg PN-B-11112 :1996,

·  kruszywo łamane zwykłe kl. jw.  gat. jw. wg PN-B-11112 :1996,

· żwir I mieszanka  kl. I,II  wg PN-B-11111 : 1996,

· żwir kruszony kl I,II gat. 1,2 wg WT/MK/-GZDP84,

· piasek gat. 1,2 wg PN-B-11113 : 1996,

· wypełniacz mineralny – podstawowy wg PN-S-96504 :1961,

·  asfalt drogowy – D 50, D 70 wg PN-C-96170 :1965.

Wymagania dotyczące masy bitumicznej i wykonywanej warstwy:

· stosować mieszankę o uziarnieniu 0/12,8

· stabilność wg Marshalla /temp.+60°C>6.0 KN,

· odkształcenie wg Marshalla /temp. + 60°c/ 2.0-5.0mm,

· wolna przestrzeń w próbkach Marshalla 4,5 – 8,0 %,

· wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach Marshalla – 65,0 – 80,0%,

· wskaźnik zagęszczenia wykonanej warstwy > 98,0%,

· wolna przestrzeń w warstwie 5,0 9,0 %.

Uwaga.

Badania odbiorcze wykonać zgodnie z :

· Dz. U.  Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.

· PN-S-96025:2000,

· 0gólna specyfikacja Techniczna

5.3 Warstwa ścieralna

Materiał warstwy – beton asfaltowy, grubość warstwy 4 cm

Norma PN-S-96025:2000

Wymagane rodzaje i klasy materiałów:

· kruszywo łamane granulowane kl. I,II gat. 1,2 wg PN-B-11112:1996,

· kruszywo łamane zwykłe kl. i gat jw.  wg PN-B-11112:1996,

· żwir i mieszanka kl. I,II wg PN-B-11111:1996,

· żwir kruszony  kl. I, II  gat.1,2 wg WT/MK-CZDP 84

· piasek gat. 1,2 wg PN-B-11113:19965,

· wypełniacz mineralny-podstawowy wg PN-S-96504:1961,

· asfalt drogowy – D 50, D 70 wg PN-C-96170:1965,

Wymagania dotyczące masy bitumicznej i wykonywanej warstwy

· stosować mieszankę o uziarnieniu 0/16,

· stabilność wg Marshalla / temp. + 60°C/>5,5kN /zagęszczenie 2x50 uderzeń/,

· odkształcenie wg Marshalla / temp.+60°C/2,0-5,0mm,

· wolna przestrzeń w próbkach Marshalla 1,5-4,5%,

· wypełnienie wolnej przestrzeni w próbkach Marshalla – 75-90%,

· wskaźnik zagęszczenia wykonywanej warstwy > 98,0%,

· wolna przestrzeń w warstwie 1,5 – 5,0 %,

Badania odbiorcze wykonywać zgodnie  z

· Dz.U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r,

· PN-S-96025:2000,

· Ogólna specyfikacja techniczna

Uwaga

1. Układanie warstwy ścieralnej można rozpocząć po odbiorze przez Inspektora Nadzoru  warstwy wyrównawczej.

2. Badania odbiorcze wykonać zgodnie z;

· Dz. U. Nr 43, poz.430 z dnia 14 maja 1999r.,

· PN-S-96022-1974,

· Ogólna specyfikacja techniczna

6. Organizacja ruchu
Nie wprowadza się zmian w organizacji ruchu zachowując istniejące oznakowanie.

8. Bilans terenu
Zamierzone roboty nie wymagają dodatkowego zajęcia  terenu, mieszczą się w istniejącym pasie drogowym ulicy.
